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Wiele twarzy ,,pani triumfu i upadku”

Za sprawg tej samej blotnistej mazi na dwéch kraricach $wiata ko-
niec roku 2017 wygladal diametralnie inaczej. W Arabii Saudyjskiej

nastepca tronu ksigze Mohammed bin Salman zaprezentowal wizje

przyszlosci przyprawiajaca o zawrét glowy. W ramach globalnego

projektu NEOM jego kraj ma zbudowaé za okolo pél biliona

dolaréw supernowoczesng metropolie nad Morzem Czerwonym,
tuz przy granicy z Egiptem, Jordanig oraz Izraelem. Ma si¢ ona

sta¢ stolicg nowych technologii na Bliskim Wschodzie. Wedle tego,
co opowiadal ksigze dziennikarzom, prezentujac liczne wizualiza-
cje, pasazerskie drony beda przewozi¢ ludzi migdzy inteligentnymi

budynkami, do ktérych prad dostarczg elektrownie stoneczne. Pra-
cujacy w luksusowych warunkach mieszkancy miasta przyszlosci

maja przeformatowaé Arabi¢ Saudyjska tak, by stala si¢ krajem

na miar¢ XXI wieku. Wszystko za gigantyczne pieniadze, jakie

Saudowie czerpig z owej blotnistej mazi.

W tym samym czasie w Ameryce Poludniowej zbankrutowata
Wenezuela. Upadkowi paristwa, ktére teoretycznie nie powinno
by¢ biedniejsze od Arabii Saudyjskiej, towarzyszyla hiperinflacja
przekraczajaca 1000 proc. w skali roku oraz krwawe walki uliczne.
Umacniajacy swe dyktatorskie rzady prezydent Nicolas Maduro
kazal wojsku brutalnie ttumi¢ wszelki opér. Przy okazji pozbawit
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znaczenia zdominowany przez opozycj¢ parlament. Jednak cho¢
skupit cala wladzg¢ w swych rekach, nie potrafil znalez¢ w kraju dos¢
gotéwki na regularng splate dtugéw. Co wiecej, pod koniec 2017
roku Wenezueli nie sta¢ bylo nawet na import Zywnosci, a wszyst-
kie sklepy $wiecily pustkami. Jej biedniejszym mieszkaricom za-
czal grozi¢ gléd, zas do przerw w dostawach pradu juz zdazyli
przywykna¢. Podobnie jak do rosnacej przestepczosci. W calkiem
spokojnym niegdy$ paristwie bandyci popelnili w ciggu zaledwie
roku ponad trzydziesci tysigcy morderstw. Przyczyna staczania sig
Wenezueli na dno upadku réwniez jest blotnista maz, ktérej tyle
zawdzieczaja Saudowie.

I wcale nie s3 to wszystkie odcienie substancji nazywanej nie-
gdy$ olejem skalnym lub ziemnym w zaleznosci od tego, gdzie
natykali si¢ na nig ludzie. Acz na swa biografi¢ zacz¢la ona zastu-
giwaé, od kiedy Ignacy Lukasiewicz opracowal technologie rafi-
nacji, dzigki ktérej udalo mu si¢ uzyskac z ropy naftowej szereg
trakeji o niezwyktych wlasciwosciach. Nim skonczyl sie wiek X1X,
pchnely one cywilizacje na zupelnie nowe tory. Ta przez tysiace lat
zupelnie ignorowana blotnista maz stala si¢ najwazniejszym surow-
cem. Najpierw tylko na rynkach zachodnich, nastepnie na calym
$wiecie. Nie minglo nawet kolejne stulecie, a dzigki niej rozkwitl
handel, nadeszia era globalizacji, mozna tanio i szybko podrézo-
wac na olbrzymie odleglosci. To ona napedza rozwéj swiata. Jest
wiecej niz paliwem, wigcej niz najcenniejszym kruszcem — to sifa,
ktéra pozwala cywilizacji rozwijac sig, pobija¢ kolejne gospodarcze
rekordy, ale tez po prostu trwac.

Bez niej w wielu ustabilizowanych politycznie krajach wyborcy
natychmiast mogliby zmieni¢ swoje sympatie, a wigkszo$¢ gospo-
darczych mocarstw czekalaby rewolucja. Ropa naftowa bywa do-
brodziejka, a jednoczesnie stala si¢ sprawczynia niepokoju. Do tego
stopnia jest wazna, ze ekonomisci uznali, iz krajowe gospodar-
ki moga chorowaé na uzaleznienie od niej. Dotyczy to zaréwno
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producentéw, jak i odbiorcéw, choé choroby te inaczej nazywaja
si¢ w kazdym z przypadkéw.

W naszej opowiesci przesledzimy losy paliwa, ktére wielu
zaczyna nazywaé paliwem przeszlosci. Jednak ono nadal si¢ nie
poddaje, z wielkim oporem oddajac pole innym Zrédlom energii.
Aby w pelni zrozumie¢ naszg bohaterke, odwiedzimy tory wysci-
gowe, zajrzymy pod maski samochodéw i odwiedzimy gabinety
najbogatszych i najpote¢zniejszych ludzi ostatnich dwéch stuleci.
Zaczniemy od pierwszych préb rafinacji, przeprowadzonych przez
Ignacego Lukasiewicza, dojdziemy az do kresu zimnej wojny, ktérej
koniec nadszed! takze dzigki naszej bohaterce. Dotrzemy do dnia
dzisiejszego, gdy cywilizacja staneta na rozdrozu, marzac o odna-
wialnych Zrédtach energii, a pozostajac nadal uzalezniona od ropy.
Ani hybrydowe toyoty, ani elektryczne tesle nie sg jeszcze w stanie
obali¢ jej supremacji. Na pewno biografia ta bylaby bardziej dogleb-
na, gdyby uwzgledniono w niej wszelkie produkty ropopochodne,
poczynajac od tworzyw sztucznych, a na kosmetykach konczac.
Jednak s3 to tematy tak obszerne, ze wymagaja osobnych ksiazek.
Poza tym wplyw ropy naftowej na sytuacje w $wiecie wynika z po-
taczenia dwéch czynnikéw: nieustannie rosngcego zapotrzebowa-
nia na energi¢ oraz polityki. Na tym styku zasadza si¢ prawdziwa
sifa ,pani triumfu i upadku”. Idac tym tropem, znajdziemy si¢ blizej
prawdy o jej rzeczywistym wplywie na losy cywilizacji. A przy
okazji poznamy wecale z nig nie kojarzone, przelomowe wydarzenia
z przesztosci. Wprawdzie nasza bohaterka jest juz w podeszlym
wieku, ale zachowuje wielka zywotnos¢. Co pozwala podejrzewac,

ze jeszcze nieraz nas zadziwi.
* %k Xk

A zadziwila juz w 2020 roku podczas pandemii, gdy pobifa hi-
storyczny rekord spadku ceny, aby dwa lata pézniej zblizy¢ si¢
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do osiagnigtych w 2008 roku rekordéw jej wysokosci. W tym czasie
nasz §wiat zachowywal si¢ niczym pasazer rollercoastera. Kiedy
zjazd w détl, jaki zafundowala wszystkim pandemia koronawiru-
sa, wydawal si¢ dnem mozliwych nieszczgsé, oto 24 lutego 2022
roku Rosja najechala Ukraing. Surowce energetyczne staly sie dla
Kremla bronig strategiczna, uzywana z mysla o tym, by zlamac jed-
no$¢ Zachodu oraz zniecheci¢ go do wspierania Ukraincéw. W tej
rozgrywce znéw kluczowg role zaczela odgrywaé ropa naftowa,
bo nic innego nie gwarantuje Moskwie réwnie wysokiego i pew-
nego dochodu. To od niej zacz¢la zalezed przyszlosé nie tylko Rosji,
ale takze migdzynarodowego porzadku. Wieszczenia, ze ,krew
cywilizacji” zastapig metale ziem rzadkich, niezbedne do rozwoju
elektromobilnosci, oraz wodér, wcigz odnoszg si¢ do przysztosci,
ktéra co jaki$ czas wydaje si¢ oddalaé. Nadal najwigcej w $wiecie
znaczy stara ,krew cywilizacji” i wszystko wskazuje na to, Ze nie

powiedziala jeszcze swego ostatniego stowa.
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Pod wielkim ciSnieniem

Abraham Schreiner, dzierzawigcy karczme w Borystawiu, nie miat

ambicji popychania biegu historii na nowe tory. Ot, po prostu chcial

wigcej zarobié, najlepiej na taniej wédce. Tymczasem spod ziemi,
ktéra kupil w poblizu swego miasta, co jakis czas wyplywala gesta

maz, nazywana olejem ziemnym lub skalnym. Miejscowi chlopi

uzywali jej do smarowania osi swych wozdéw, bo wtedy nie skrzy-
pialy i koniom Iatwiej sie ciagnelo tadunek. Schreinera intrygowalo

jednak co$ innego: mianowicie czy z tajemniczej substancji da si¢

wydestylowa¢ alkohol, podobnie jak z zacieru. Skoro byla darmo-
wa, w odréznieniu od ziemniakéw, gwarantowaloby to spory zysk.
Swoj eksperyment zaczal od zebrania czarnego plynu do garnka.
Naste¢pnie postawil go na piecu i szczelnie przykryt pokrywka,
docigzong odwaznikiem. Dalej doswiadczenie przebieglo interesu-
jaco, acz niekoniecznie zgodnie z planem. Rozgrzany garnek nagle

eksplodowal, a plongca maz oblala karczmarza.

Po wyleczeniu oparzeri Abraham Schreiner uznal, ze zamiast
zosta¢ naukowcem lub nawet gorzelnikiem, bezpieczniej bedzie
wrbci¢ do blizszego mu zawodu kupca. Ale na oleju ziemnym wciaz
zamierzal zarobi¢. Nalal go do butelki i zawi6zt do Lwowa. Tam,
za radg znajomego, kupca Lejba Stiermana, skierowal kroki na ulicg

Kopernika, do apteki ,Pod Ztotg Gwiazdg”. Przekroczywszy prég,
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zastal za lada jednego z pracownikéw. Gdyby marzacy o wiel-
kich interesach Schreiner tego dnia wybral inng apteke, najpew-
niej historia ludzkosci potoczylaby sie nieco inaczej. Traf chcial,
ze przywital go ambitny trzydziestolatek, ktéry pod koniec lipca
owego roku zdobyl dyplom magistra farmacji na Uniwersytecie
Wiedeniskim, lecz nie mial dos¢ kapitalu na wlasng apteke.

»Raz zydek wiejski przynosi do apteki flaszke ptynu czerwonego,
gdyby krew i méwi: Kup pan oleju ziemnego!” — tak, stowami
uznawanymi dzisiaj za niezbyt taktowne, opowiadal Ignacy fu-
kasiewicz o poczatku swej wielkiej kariery. Notujacy dwadziescia
lat pézniej jego wspomnienia historyk i dziennikarz krakowskiego

»Czasu” Feliks Morawski dopytywal, co dzialo si¢ dale;j.

»INy! U nas w Boryslawiu, to tam po Zrédiach plywa taki olej,
co go chlopi zwa ropa!” — tlumaczy! Schreiner w aptece, z czym
przyszedl. ,A byl tam chlop stary, ktéry z tego warzyl maz.
On umarl, a ja prosilem wdowy jego, Zeby mnie nauczyla tej mazi
warzy¢, pochlebialem jej jako moglem. Nauczyla mnie, ze on to
gotowal w garnku. Prébuje ja, warze... az tu si¢ zapalilo i rozsa-
dzilo garnek” — wyjasnial kupiec, pytajac nastepnie aptekarza, czy
moégliby sam sprébowaé wydestylowaé z przyniesionej substancji
spirytus.

Zaciekawiony jego opowiescig Lukasiewicz kupil zaoferowany
mu olej ziemny, a co wigcej, zaméwil kolejng dostawe. Nastepnie
nakionil kolege z pracy, Jana Zeha, do wspdlnego eksperymen-
towania. Zaczeli od zlozenia solidnego destylatora, zdolnego
wytrzymac ci$nienie ropy podgrzanej do temperatury 250 stopni
Celsjusza. Ale samo jej nagrzewanie przynioslo rozczarowujace
efekty. Eukasiewicz zaczal wigc dodawac do mazi rézne substancje
przyspieszajace reakcje. Wreszcie nadszed! dzied, w ktérym mial

prawo krzykna¢ ,Eureka!”. Podgrzany olej ziemny, po dodaniu
stezonego kwasu siarkowego oraz roztworu sodu, zaczal dzieli¢

si¢ na frakcje. Na wierzch wyplynela lekka i latwopalna benzyna.
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Poczathi we lwowskiej aptece

Kolejne warstwy cieczy mialy coraz to inne wlasciwosci, za$ na
dnie destylatora pozostal cigzki, mazisty asfalt.

Lwowski pomocnik aptekarza wraz z przyjacielem otrzymali
zupelnie nowe zwiazki chemiczne. Ku rozczarowaniu Abrahama
Schreinera nijak nie przypominaly one wédki. Mimo to Luka-
siewicz nie zamierzal si¢ poddaé. Skoro juz wynalazl technologie
rafinacji ropy i otrzymywal z niej oryginalne substancje, to nale-
zalo wymysli¢ dla nich zastosowanie, aby ludzie chcieli kupowa¢
nowe produkty — i to najlepiej réwnie chetnie jak wodke. Mysl,
Ze mog3 si¢ one sta¢ najwazniejszym surowcem energetycznym
cywilizacji, Zadnemu z bohateréw tamtych zdarzen zapewne nie
przyszta do glowy. Pét wieku wezeséniej, na poczatku rewolucji
przemyslowej, taki status uzyskal wegiel. Nic nie zapowiadalo,

by mial go stracié.

Poczatki we lwowskiej aptece

1

Ropa naftowa przez cale tysigclecia nie byla w zasadzie do ni-
czego ludziom potrzebna. Tam, gdzie sama wyplywala spod
ziemi, ludno§¢ uzywala jej do smarowania osi wozéw, a od
czasu do czasu prébowano przy jej pomocy leczy¢ choroby skéry.
W piecach palono drewnem lub weglem, bo tak bylo wygodnie;j.
Gdy w miastach zaczeto instalowaé o$wietlenie uliczne, w la-
tarniach lepiej sprawdzal si¢ gaz koksowniczy. Fabryki i koleje
znakomicie si¢ rozwijaly, uzywajac silnikéw parowych, zasilanych
cieplem pochodzacym ze spalania wegla. Nawet wyparcie z drég
powozéw przez auta parowe uznawano za realng perspektywe
dzigki nowatorskim rozwigzaniom konstrukcyjnym Amadeusza

Bollée.
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A jednak ta Sciezka rozwoju cywilizacji miata wkrétce zostac
zastgpiona zupelnie inng, ktérej bieg wytyczylo odkrycie dokonane
przez urodzonego 8 marca 1822 roku we wsi Zaduszniki niedaleko
Mielca Ignacego Lukasiewicza. Kiedy syn ubogiego dzierzawcy
ziemskiego przyszedl na $wiat, rozwdj kolei dopiero si¢ rozpoczy-
nal, cho¢ maszyny parowe juz podbijaly Europe. Marne dochody
ojca sprawily, ze w wieku czternastu lat Ignacy zakonczyl swa
gimnazjalng edukacj¢ i zostal w Lancucie pomocnikiem apteka-
rza. Jego szef Antoni Swoboda postaral si¢, by mtody podwladny
doksztalcil si¢ w dziedzinie farmaceutyki i majac osiemnascie lat,
zdal stosowne egzaminy paristwowe. Mimo ze zawéd farmaceuty
dawal stabilizacj¢ i profity, Lukasiewicza zbytnio nie pociagal.
Wolal marzy¢ o nowej insurekcji i o odzyskaniu przez Polske
niepodleglosci. Ledwie przeniést si¢ do Rzeszowa, by podja¢ tam
prace w aptece obwodowej, zostal konspiratorem. W tym czasie
dzialacz niepodleglosciowy Edward Dembowski przygotowywat
na terenie Galicji powstanie. Na jego zlecenie mlody farmaceuta
organizowal siatke spiskowcéw w Rzeszowie. Wybuch rebelii
zaplanowano na noc z 21 na 22 lutego 1846 roku. W Rzeszowie
powstaricami mial dowodzi¢ niespetna dwudziestoczteroletni fu-
kasiewicz. Ostatnie instrukcje odebral 13 lutego w hotelu ,Pod
Luftmaszyna” od emisariusza konspiracyjnego Rzadu Narodowego
Franciszka Wiesiolowskiego. I gdy wszystko bylo juz gotowe, szesé
dni pézniej Lukasiewicza aresztowala policja. Pojmany weze$niej
Wiesiolowski wsypal innych spiskowcéw. Wbrew pozorom Eu-
kasiewicz mial olbrzymie szczgscie, bo aresztowanie najprawdo-

podobniej uratowalo mu zycie.

2

Austriacka tajna policja, dzigki informacjom przekazywanym przez
pruskich kolegéw, dobrze wiedziala, ze do Galicji posyta swych
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wspdlpracownikéw Ludwik Mierostawski. Rezydujacy najpierw
w Paryzu, a nastepnie w Poznaniu, stawny rewolucjonista marzyt
o wznieceniu powstania jednoczesnie w trzech zaborach, by na-
stepnie stangé na jego czele. Co bylo zupelng mrzonka, o czym
najlepiej swiadczylo to, w jaki sposdb z zagrozeniem poradzili sobie
austriaccy urzednicy. Kiedy na poczatku lutego 1846 roku w Galicji
zjawili si¢ emisariusze Mierostawskiego, powiadomiony o tym
starosta tarnowski Joseph Breinl zaprosil chiopa Jakuba Szele
na rozmowe o interesach. Starosta dobrze wiedzial, jak wielkim
autorytetem cieszy si¢ wéréd ludu Szela z powodu nieustannych
konfliktéw z dziedzicami. O wiele lepiej od spiskowcéw oriento-
wal si¢ takze w nastawieniu chlopéw wobec galicyjskiej szlach-
ty. Wkrétce odbylo si¢ zebranie okolicznych wéjtéw, na ktérym
Breinl poprosil wloscian o pomoc przeciw buntownikom. Szela
ochoczo zabral si¢ do mobilizowania chlopstwa do walki z polska
szlachta. Aby mu poméc, wladze wyznaczyly cennik za dostar-
czonego powstanca: za martwego dawano 1o zlotych renskich,
za zywego (wicc bardziej klopotliwego) jedynie 5 ztotych. Wkrétce
chlopi puscili z dymem okolo pieciuset dworéw, wyrzynajac ich
mieszkaricéw. Tak wige powstanie zakonczylo si¢, zanim jeszcze
na dobre si¢ zaczeto.

Dla Ignacego Lukasiewicza wiezienie okazalo si¢ najbezpiecz-
niejszym z miejsc, w jakich mégt sie w tym czasie znalez¢. Podczas
przestuchan wszystkiego si¢ wyparl, do niczego nie przyznawal.
Wielomiesigezne $ledztwo nie przyniosto wiec niezbitych dowodéw
jego winy i w sierpniu 1847 roku Sad Karny we Lwowie sprawe
umorzyl, acz kosztami postgpowania obcigzyl podejrzanego. Ra-
dos¢ Lukasiewicza trwala krétko, bo nim zdazyt wyjsé na wolnosé,
z Wiednia przyszed! nakaz pozostawienia go w lwowskim areszcie.
Tam bez wyroku spedzit kolejne sze$¢ miesigcy. W koricu mlody
farmaceuta podpisal zobowigzanie, ze nie opusci Lwowa i bedzie si¢

stawial na kazde wezwanie wiadz. Pozwolono mu na opuszczenie
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aresztu, co jednak nie oznaczalo pelnej swobody, bo nieustannie
chodzili za nim agenci austriackiej policji.

Przez caly rok 1848, gdy Europa wstrzasaly wydarzenia Wiosny
Ludéw, Ignacy Fukasiewicz klepat biede. Zaden whasciciel apteki
we Lwowie nie mial odwagi zatrudni¢ politycznie podejrzanego
mlodzierica. On za$ nie mégt wyjechaé. Przed $miercig gltodo-
wa ocalil Bukasiewicza jego brat, Franciszek, przekazujac mu co
jaki$ czas troche gotéwki. Wreszcie do niedosziego powstarica
usmiechnelo sie szczescie i na swego pomocnika przyjal go wila-
$ciciel apteki ,Pod Zlota Gwiazdy” Piotr Mikolasch. Wkrétce,
dzieki porgczeniu tego szanowanego przedsigbiorcy, wladze au-
striackie zezwolily Lukasiewiczowi na opuszczanie Lwowa. Dzigki
temu moégl rozpocza¢ studia farmaceutyczne na Uniwersytecie
Jagielloriskim w Krakowie. Byly one jednak tak kosztowne, ze dla
ich sfinansowania musial poszuka¢ lepiej platnej posady. Znalazt
ja u barona Fryderyka Wertenholza, w fabryce alunu (bezbarwne-
go krysztalu stosowanego w zaprawach malarskich) w Dabrowie
nad Przemsza. Wyplacano mu tam pokazng pensje w wysokosci
240 zlotych reriskich rocznie. Za taka sum¢ mozna bylto kupi¢ pod
Krakowem czteromorgowe (czyli dwuhektarowe) gospodarstwo
z ogrodem, domem i budynkami gospodarczymi. W ciagu kilku
miesi¢cy z biedaka Ignacy Fuukasiewicz stal si¢ dobrze uposazonym
specjalista. Swoja edukacje dokoriczyt w Wiedniu. Tam tez w lipcu
1852 roku otrzymat dyplom magistra farmacji. Mial trzydziesci lat,
gruntowne wyksztalcenie i zadnych zobowigzan. Z braku lepszego
pomystu postanowil wréci¢ do Lwowa, gdzie che¢tnie zatrudnit

go znowu Piotr Mikolasch.

3

Marzacy o zrobieniu dobrego interesu Abraham Schreiner po
wizytach w aptece ,Pod Zlotag Gwiazdg” mial prawo czu¢ si¢



Wydawnictwo WAM

Wszelkie prawa zastrzezone©

Poczathi we lwowskiej aptece

rozczarowany. Farmaceuta nie spelnit jego oczekiwan, bo substan-
cje, ktére uzyskat z ropy, nie byly wédka, trudno wiec bylo liczy¢
na szerokie grono odbiorcéw. Ale Lukasiewicz nie zamierzal fatwo
si¢ podda¢, przewidujac, ze opracowana wraz z Janem Zehem tech-
nologia rafinacji ropy moze przynies¢ godziwe dochody. Przekonali
Piotra Mikolascha do utworzenia spétki. Kazdy z udzialowcéw
wniést do niej po 8oo zlotych reniskich, po czym zaczgli skupowaé
olej ziemny u okolicznych chlopéw. Nastepnie rafinowali go i usi-
towali sprzedawaé naft¢ po 100 zlotych renskich za jeden cetnar
(ok. 50 kg). Gdy brakowalo kupcéw, obnizyli ceng¢ do 8o zlotych
reniskich, lecz niewiele to dalo. Klientom apteki nowy wyréb wyda-
wal si¢ zupelnie zbedna substancja o do$¢ niemitym zapachu. Spélce
naftowej szybko zajrzala w oczy grozba bankructwa. Wéwczas Lu-
kasiewicz dostrzegl sposéb ratunku — jesli chcieli miec stale grono
odbiorcéw nafty, musieli zadba¢ o powstanie rynku zbytu. Wpadt
na pomysl uzycia nafty jako nowego paliwa do lamp olejowych.

»Prébuje swieci¢, oczywiscie w lampie do oleju. Zbiornik za-
pala si¢ wewnatrz, rozsadza i omal mnie nie poparzylo” — wspo-
minal Fukasiewicz pierwszy eksperyment. Standardowe lampy
olejowe okazywaly si¢ zupelnie nieprzystosowane do temperatury
i szybkosci spalania si¢ nafty. Ten problem farmaceuta wynalazca
postanowil skonsultowaé ze znajomym blacharzem, Andrzejem
Bratkowskim. Rzemie$lnik zbudowal duzo wytrzymalsza lampe,
ze specjalnym szklanym kominkiem, wyposazong w nowatorski
knot. Porowaty material zasysal nafte ze zbiornika i umozliwial
jej powolne spalanie. Regulator dlugosci knota pozwalal zmieniaé
jasno$¢ plomienia, a szklany kominek normowatl sile ciagu powie-
trza. Konstrukcja Bratkowskiego okazala si¢ lepsza niz wszystkie
inne urzadzenia stuzace do o$wietlania zamknietych pomiesz-
czen. W marcowy wieczor 1853 roku jego lampa naftowa rozjasnila
witryne apteki ,Pod Zlota Gwiazdy”. Co stanowilo dobry, ale
dopiero — poczatek.
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Traf chcial, ze przemyst naftowy narodzil si¢ w szpitalu, ale nie
na oddziale polozniczym, tylko na bloku operacyjnym. Znako-
mite mozliwosci lampy naftowej wcale nie oznaczaly, iz szybko
znalezli si¢ na nig kupcy. W tym kluczowym momencie bardzo
pomocne okazalo si¢ biznesowe do§wiadczenie Abrahama Schrei-
nera. To on wpad! na pomysl, zeby zaproponowa¢ dostarczenie
nowatorskiego o$wietlenia Szpitalowi Powszechnemu we Lwowie,
skontaktowal z jego dyrekcja Piotra Mikolascha. Negocjacje trwaly
wiele tygodni, az wreszcie aptekarska spétka w lipcu 1853 roku
otrzymala zaméwienie na parti¢ lamp naftowych oraz 10 cetna-
16w (ok. 500 kg) paliwa do nich. W blasku nowego o$wietlenia
nocg 31 lipca w sali operacyjnej wycigto wyrostek robaczkowy
niejakiemu Wtadystawowi Choleckiemu. W ten sposéb przy-
padkowy pacjent dostal si¢ na karty historii, stajac si¢ biernym
swiadkiem symbolicznego poczatku nowej epoki. Zaczynala si¢
ona wrecz niedostrzegalnie, poniewaz po pierwszym zaméwieniu
nie przyszly kolejne. Zdesperowany Abraham Schreiner w koricu
zawiézl prébki nafty do Wiednia, by zademonstrowac je dyrekeji
Kolei Pélnocnej. I osiagnal wielki sukces, czyli zaméwienie az na
300 cetnaréw. Ten zastrzyk finansowy dawal szansg rozwinigcia
biznesu. Tyle tylko ze Piotr Mikolasch nie mial ochoty zostaé
nafciarzem, wolal rozwija¢ swoja apteke. Natomiast Jan Zeh coraz
gorzej dogadywal si¢ z partnerami. W koncu wspélnicy zgodnie
postanowili si¢ rozstac.

Lukasiewicz pod koniec 1853 roku przeniést si¢ do Gorlic
i przejal tam w dzierzawe miejscows apteke. Zarobione dzigki
kontraktowi z Koleja Péinocng tysiac zlotych renskich chcial
zainwestowal w poszukiwania ropy oraz wybudowanie duzej ra-
finerii. Natomiast Zeh swoje oszczgdnosci przeznaczyl na wlasny

sklep z substancjami rafinowanymi z ropy. Udalo mu si¢ nawet
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zdoby¢ stalego kontrahenta. ,Na zyczenie 6wezesnego dyrektora
poczt we Lwowie wyrabialem z ropy galicyjskiej smary do wozéw
pocztowych i to w kawatkach pokrajanych jak mydlo” — odnotowal
we wspomnieniach Jan Zeh. Jednak nie dorobil si¢ na tym, bo na
rynku pojawily si¢ tarisze smary. W lutym 1858 roku wybuch nafty
stal si¢ przyczyna pozaru w sklepie farmaceuty, zgingly w nim jego
zona i siostra. Tak oto, zaledwie cztery lata po wielkim sukcesie,
znéw nie posiadal niczego. Wéwczas zdecydowal si¢ wréci¢ ,na
tono dawnej mojej zywicielki farmacyi” — jak napisal. Powrét byl
udany, skoro pod koniec zycia samodzielnie prowadzil apteke
w Borystawiu, mogac z bliska sledzi¢ burzliwy rozwéj galicyjskiego
przemystu naftowego. Wéwczas, najpewniej zazdroszczac dawne-
mu koledze fortuny i stawy, spisal wspomnienia, przypisujac sobie
odkrycie technologii rafinacji ropy naftowej. Nikt tego jednak nie
wziagl na powaznie, bo w lwowskiej aptece ,Pod Zlota Gwiazdy”
pracowal tylko jeden wizjoner.

5

W Gorlicach po raz kolejny pomégt Fukasiewiczowi zbieg okolicz-
no$ci. Odnalazl go tam wlasciciel majatku ziemskiego, lezacego
nieopodal Krosna, Tytus Trzecieski. Od lat stosowal on rope
zmieszang z tluczona gorczycy i solg do zwalczania motylicy
watrobowej u owiec. Jednoczesnie, podobnie jak Schreiner, za-
stanawial si¢, czy na oleju ziemnym mozna by zarobi¢. Kiedy
przeczytal w prasie o lampie naftowej i jej wynalazcach, bardzo
chcial nawigza¢ z nimi kontakt. Juz po krétkiej rozmowie Lu-
kasiewicz i Trzecieski doszli do porozumienia co do wspélnego
wydobycia surowca, jego rafinacji i pézniejszej sprzedazy. Pézniej
okazalo sie, iz do spétki musza przyjac jeszcze jednego wspdlnika.
Prébne wykopy dowiodly, ze zloze ropy owszem jest, ale w lesie

koto Bébrki, nalezacym do Karola Klobassy. Argument przyszlych
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zyskéw z pewnos$cig mocno oddzialywal na wyobraznie, gdyz
wlasciciel lasu bez problemu dal si¢ przekona¢ do jego rozkopania.
Ukoriczona w listopadzie 1854 roku pierwsza na §wiecie kopalnia
ropy naftowej byla po prostu ogromnym dolem w ziemi, wypo-
sazonym w pewne udogodnienia techniczne.

,lutaj znajduje si¢ zbiornik gléwny na (...) 6000 garncy [ok.
24 tys. litréw — przyp. aut.] wkopany w ziemie, drewniany, ilem
obity wokolo, przykryty, z dwiema pompami: spodnia do wody,
wierzchniag do ropy. Obok chatka i kociol wmurowany z rura
do zbiornika” — tak Lukasiewicz obrazowo prezentowal swoje dzie-
to dziennikarzowi Feliksowi Morawskiemu. Wtlaczana w ziemig
woda wybijala na powierzchnie rope, ktéra druga pompa sciggano
do zbiornika. Wydobycie oleju ziemnego dos¢ szybko zaczelo
przynosi¢ dochéd i Trzecieski wraz z Klobassg zdecydowali si¢
wylozy¢ 2,4 tys. zlotych reriskich, by wznies¢ od dawna planowana
przez Lukasiewicza rafineri¢ ropy w Ulaszowicach.

Farmaceuta bardzo wéwczas potrzebowal przyplywu gotéw-
ki. Od dawna zabiegal o mozno$¢ poslubienia swej siostrzenicy
Honoraty ze Stacherskich, lecz z powodu bliskiego pokrewieri-
stwa musial uzyska¢ na to zgode galicyjskich wiadz, a nastepnie
dyspens¢ od papieza. Wszystkie te procedury stono kosztowa-
ly. Jednak rafineria w koricu ruszyla, kilka miesiecy pézniej,
20 kwietnia 1857 roku, Lukasiewicz wziagl upragniony slub, a pod
koniec roku doczekal si¢ narodzin céreczki Marii. Po dekadzie
wstrzaséw i zmian jego zycie zaczynalo si¢ stabilizowad, los sam
si¢ do niego usmiechal. Z farmaceuta nawigzali kontakt bracia
Apolinary i Eugeniusz Zieliriscy posiadajacy majatek w Klecza-
nach kolo Nowego Sacza. U nich takze spod ziemi wyplywala
ropa. Zaproponowali wiec wniesienie swego kapitalu do spétki
i zbudowanie kopalni oraz rafinerii na ich gruntach. Gdy w 1858
roku finalizowano t¢ inwestycje, na terenie monarchii habsburskiej
dzialalo juz kilka przedsi¢biorstw naftowych, ktérych wiasciciele
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zaczynali nasladowaé dzialania Lukasiewicza. Ale jego spétka
nadal potrafita przebi¢ ceng i jakoscia produktéw innych dostaw-
céw. Dzieki temu zdobyla w pazdzierniku 1859 roku kontrakt
na dostawe nafty dla austriackich kolei paistwowych. Przetarg
wygrano dzieki zaoferowaniu ceny 28 centéw za cetnar, gdy
austriaccy konkurenci zadali za swoja nafte 32 centy. Po takim
sukcesie zaméwienia naplywajace z Wiednia, Pragi i Budapesztu
przekroczyly mozliwosci produkcyjne dwéch rafinerii zbudo-
wanych przez farmaceutg. W tym czasie kopalnia w Bébrce
zatrudniala ponad stu robotnikéw, a jej obroty wynosily 20 tys.

zlotych renskich rocznie.

6

Seria nieszczg$¢ zaczela si¢ jesienig 1859 roku od niespodziewanej
$mierci péltorarocznej Marysi. Lukasiewiczowie nie doczekali
si¢ juz kolejnych dzieci. Potem, w wigilic Bozego Narodzenia,
doszczetnie splonela rafineria w Ulaszowicach. Przyczyn pozaru
nie udalo si¢ ustali¢. Do jej odbudowy nie dopuscili okolicz-
ni mieszkancy, zasypujac austriackie wladze licznymi skargami.
Na dokladke wkrétce ze spéiki wystapili bracia Zieliriscy, zosta-
wiajac sobie destylarni¢ w Kleczanach. Zalamany nieszcze¢sciami
Fukasiewicz chcial po prostu wyjecha¢. Nieoceniona okazala si¢
wéwezas pomoc Tytusa Trzecieskiego. Uparcie namawial Fukasie-
wiczéw, zeby przyjeli zaproszenie do Polanki, zamieszkali w jego
dworku i zaczeli wszystko od nowa — nadal przeciez posiadali
kopalni¢ ropy koto Bébrki. Trzecieski dopigl swego, a Fukasie-
wicz odwdzigczyt si¢ mu, budujac w Polance nowg rafinerie. Czas
byl najwyzszy. Wprawdzie od przeprowadzenia rafinacji ropy
na zapleczu apteki ,Pod Zlota Gwiazda” minelo zaledwie osiem
lat, jednak w tak krétkim okresie nowatorska technologia weszla
do powszechnego uzycia, a lampy naftowe szturmem podbily
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$wiat. Skoro blyskawicznie rést popyt na produkty ropopochodne,
to wydobycie surowca i jego przetwarzanie stawalo si¢ bardzo
dochodowe. A w tym szybko zorientowali si¢ Amerykanie.

Tory do przyszto$ci?

1

Cofnijmy si¢ jednak do wydarzen, ktére poprzedzily zawrotng
karier¢ ropy naftowej. Miala ona swojego wielkiego przodka, bez
ktérego nie ziscityby si¢ marzenia o szybkim podrézowaniu. Nie
powstalby wydajny silnik zdolny rozpedzi¢ cigzki pojazd do du-
zych predkosci.

Walijskie miasteczko Penydarren rzadko doswiadczalo ekscytu-
jacych wydarzeni. Mieszkajacy tam gérnicy cale dnie pracowali przy
wydobyciu wegla, ktéry nastepnie dostarczano do huty ,Merthyr
Tydfil”. Ladunek z kopalni wieziono w wagonach, ciggnigtych
po szynach przez konne zaprzegi. Ale 21 lutego 1804 roku miata
nimi przejecha¢ parowa machina na kotach.

Zatrudniony w hucie trzydziestoletni konstruktor Richard Tre-
vithick inzynierskiego rzemiosta uczyt si¢ pod okiem Williama
Murdocka — stawnego wynalazcy, ktéry razem z Jamesem Wattem
w 1769 roku zbudowal maszyne parows. Uczen chcial kontynu-
owa¢ dzielo mistrza, szukajac dla owego dziela nowych zastosowari.
Silnik parowy odmienil Wielka Brytanie. Manufaktury zaczely
zmienia¢ si¢ w ogromne fabryki, a wydajno$¢ robotnikéw zwielo-
krotnily urzadzenia poruszane parg wodng z kotléw.

Trevithickowi marzylo si¢ cos wiecej. Chcial wykorzysta¢ wy-
nalazek Watta i Murdocka do zastapienia zaprz¢géw konnych.
Najpierw ulepszy! silnik parowy, wzmacniajac konstrukcje kotta
tak, by wytrzymywal ci$nienie czterech atmosfer. To pozwolito
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zmniejszy¢ jego rozmiary i wage bez utraty mocy. Nastepnie za-
montowal go na platformie, laczac ukladem przekladni z kolami.
Jego machina musiala poruszac¢ si¢ po torach, bo byta zbyt ciezka
do jazdy po drogach. Zwlaszcza ze w podréz musiala zabiera¢ spory
zapas wegla do ogrzewania kotta.

Tak narodzil si¢ pierwszy szynowy parowéz, nazwany przez
swego twérce picknym imieniem , Invicta” (,Niezwycigzona”). Wy-
sitki Trevithicka wspieral finansowo Samuel Homfray, do ktérego
nalezala huta ,Merthyr Tydfil” oraz biegnace od niej tory. Byt
zywo zainteresowany sukcesem konstruktora, zwlaszcza od mo-
mentu, gdy posprzeczal si¢ o przyszto$¢ machin parowych na ko-
tach z wiascicielem konkurencyjnej huty Richardem Crawshayem.
Obaj biznesmeni zalozyli si¢ 0 ogromna kwote tysiaca gwinei, czy
pojazd Trevithicka okaze si¢ zdolny do przescigniecia zaprzggu
konnego. Samuel Homfray obstawil, iz parow6z zdola przejechad
trase liczaca 8 mil, ciagnac pie¢ wagonéw wyladowanych zelazem
i z siedemdziesigcioma robotnikami jako pasazerami.

Na wie$¢ o tym sportowy zapal ogarnal wkrétce innych miesz-
kanicéw Penydarren, ktérzy réwniez zaczeli robi¢ podobne zaklady.
Wireszcie 21 lutego 1804 roku ttumek kibicéw z wielkim zacieka-
wieniem §ledzil podréz parowozu. Sceptycy nie mieli powodéw
do radosci, bo przegrali spore pienigdze. Trevithick triumfowal.
Jednak jego szczescie trwalo bardzo krétko.

»W drodze powrotnej do domu (...) jeden z rygli, ktére spinaty
kociol, ztamatl si¢ i cala woda uciekta” — napisal wynalazca w liscie
wystanym do niejakiego Denisa Gilberta. Materialy, z jakich zbu-
dowal swéj pojazd, okazaly si¢ za malto odporne na obcigzenia. Po-
dobnie rzecz si¢ miala z torami. Po trzecim przejezdzie parowozu
popegkala na trasie wigkszos¢ podkladéw i czgsé szyn. ,Invicta”
do Penydarren zostala odholowana przez zaprzeg konny. Wyna-
lazca zmniejszyl jej cigzar, lecz wéwcezas lokomotywa tracita zdol-
no$¢ ciagnigcia obcigzonych tadunkiem wagonéw, poniewaz kola

25
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boksowaly w miejscu, slizgajac po szynach. Poradzi¢ sobie z tym
problemem nie potrafil. Réwniez préby znalezienia inwestoréw
cheacych sfinansowaé budowe wytwérni parowozéw zakoriczyly
si¢ fiaskiem. Rewolucja na miare tej zainicjowanej przez Jamesa
Watta musiala poczekac jeszcze dwie dekady.

2

Idea Richarda Trevithicka — zbudowanie pojazdu szynowego na-
pedzanego energia pozyskiwang ze spalania wegla — byta koncep-
cja znakomity. Jednak musial si¢ pojawi¢ konstruktor potrafigcy
ulepszy¢ lokomotywe, a potem znalez¢ na nig nabywcéw. Talent
wynalazcy ze zdolno$ciami do biznesu potrafil znakomicie Iaczyé¢
genialny samouk George Stephenson. Korzystajac z doswiadczent
inzynieréw projektujacych juz wezesniej maszyny jezdzace po szy-
nach, swéj pierwszy parowéz zaprezentowal w 1814 roku. Jednak
musialo ming¢ nastepnych dziewigé lat, nim zebrat kapital na uru-
chomienie manufaktury budujacej lokomotywy. Kiedy to si¢ udalo,
przed wynalazcg stanela kolejna trudno$é: nikt jego nowatorskich
machin nie chcial kupowaé. Klientéw nalezalo wigc poszukaé sa-
memu. Okazja ku temu nadarzyla si¢, gdy Stephenson kierowal
w zaglebiu Durham budowg toréw biegnacych z portu w Stockton
do odleglego o 8 mil Darlington. Udalo mu si¢ wowczas przekonac
wlascicieli kopalii, Zeby na tej trasie fadunki transportowaly nie
zaprzegi konne, lecz parowéz. Lokomotywa ,,Active” (, Ruchliwa”),
ciggnac dwanascie wagonéw wegla wraz z dwudziestoma dwo-
ma pasazerami, §$wiezo oddang do uzytku lini¢ pokonala po raz
pierwszy 27 wrzesnia 1825 roku, utrzymujac przy tym, nieosiggalng
dla zaprzegu, $rednig predkos¢ 12 km/h. Staranne ulozenie toréw
sprawilo, ze bez problemu wytrzymywaly ciezar calego sktadu.
Dzi¢ki dobrej opinii Stephenson zdobyt kontrakt na budowe
diuzszej linii kolejowej, aczacej dwa wielkie osrodki przemystowe
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Liverpool i Manchester. Inwestorzy z The Liverpool and Man-
chester Railway (L&MR) na poczatku weale nie zakladali, iz po
szynach beda jezdzi¢ pojazdy parowe. Chcac ich przekonaé, kon-
struktor zaproponowal urzadzenie zawodéw lokomotyw. Przy
czym obwarowano je kilkoma warunkami. Pojazdy nie mogly
wazy¢ wiecej niz 6 ton, zeby nie niszczy¢ toréw, musialy uciggnaé
tadunek o wadze 20 ton przez caly dlugos¢ trasy, liczacej az 56 ki-
lometréw. Zwycigzca mial dostaé soo funtéw szterlingéw i kon-
trakt na obstuge linii przez jego lokomotywy. Ryzyko przegranej
Stephensona wcale nie bylo takie male, poniewaz w tym czasie
inni wynalazcy réwniez zaj¢li si¢ projektowaniem parowozéw.
Obrotny konstruktor potrafil jednak to ryzyko zminimalizowa¢,
biorac na wspdlnika sekretarza zarzadu spétki L&MR Henry’ego
Bootha. Notabene éw biznesmen skredytowal zbudowanie zu-
pelnie nowatorskiej lokomotywy, wyposazonej w dwuczgsciowy
kociol parowy i dwa, ustawione sko$nie po jego bokach, cylindry
z tlokami, ktérych ruch byl za posrednictwem korbowodu i korby
przenoszony na kola pedne. Stephenson nadal jej imi¢ ,Rocket”
(,Rakieta”). Précz niej do wyscigu zgloszono jeszcze dziewigé
lokomotyw, jednak na starcie stawilo si¢ pie¢. Dwa parowozy zdys-
kwalifikowano od razu za niespelnienie warunkéw technicznych.
Po czym wreszcie wystartowali.

»Rakieta” okazala si¢ najszybsza, poruszajac si¢ ze $rednig pred-
koscig 16 km/h. Juz po zwycigstwie jej konstruktor nie przerwal
akeji promocyjnej, demonstrujac, ze jego parowo6z potrafi przecig-
gnad fadunek trzy razy ci¢zszy niz podczas wyscigu. A potem, od-
czepiwszy wagony, rozpedzil ,Rakiete” do oszalamiajacej widzéw
predkosci 40 km/h.

Wyscig lokomotyw sprawil, ze o linii kolejowej z Liverpoolu
do Manchesteru zrobilo si¢ glosno w calej Wielkiej Brytanii. Na jej
uroczyste otwarcie 15 wrzesnia 1830 roku przyjechat osobiscie pre-
mier, ksiaze Wellington, z czlonkami rzadu i postami do Izby
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Gmin. Gléwng atrakcje imprezy stanowila parada o$miu parowo-
z6w. Wywolala ona Zywe zainteresowanie publicznosci, chcacej
wszystko zobaczy¢ z bliska i wszystkiego dotknaé. W efekcie jedna
z lokomotyw urwala noge bylemu ministrowi wojny Williamowi
Huskissonowi. Polityk zmarl zaraz po przewiezieniu do szpitala,
zyskujac stawe pierwszej $miertelnej ofiary nowego $rodka lokomo-
cji. Tragiczny incydent nie przeszkodzil lokomotywom z fabryki
Stephensona w zmonopolizowaniu tras kolejowych w Anglii. Za-
stosowane przez ich producenta rozwigzania techniczne staly sie
kanonem konstrukcji parowozu. Cho¢ najpierw musial on prze-
budowaé ,Rakiete” tak, by cylindry z tlokami ulozy¢ poziomo,
co zapewnialo ich lepsza pracg. Anglik wyznaczyl jeszcze jeden ze
$wiatowych standardéw — mianowicie rozstaw két w parowozach
i wagonach, a co za tym idzie — szerokos¢ ktadzionych toréw. Ste-
phenson uznal, iz optimum to 4 stopy i 8,5 cala, co daje obowiazu-

jacy do dzis w wickszosci panistw §wiata rozstaw 1435 milimetréw.

3

Kiedy w 1835 roku otwierano lini¢ kolejowa z Norymbergi do od-
leglego o osiem kilometréw Firth, réwniez zjawily si¢ ttumy
gapiow. Powstala na zlecenie kréla Ludwika Bawarskiego trasa
miala stuzy¢ giéwnie monarsze, ulatwiajac mu bezpieczny dojazd
do podmiejskiego patacu. Podobnie rzecz si¢ miata z wybudowa-
nymi niedlugo pézniej trasami kolejowymi z Berlina do Poczda-
mu oraz w Rosji z Petersburga do Carskiego Siota. Pozwalano
jednak po nich jezdzi¢ réwniez pociggom wozacym zwyklych
pasazeréw. Cieszyly si¢ one wielka popularnoscia i juz po roku
spolki inwestycyjne mogly wyplacaé akcjonariuszom dywidendy
w wysokosci nawet 20 proc. sum wyasygnowanych na zbudowa-
nie linii kolejowej. Wedle zalozern George’a Stephensona koleje

mialy stuzy¢ przede wszystkim transportowaniu cigzkich towaréw
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oraz wegla i rudy zelaza. Tymczasem szybko staly si¢ najbardziej
pozadanym $rodkiem transportu publicznego. Konne dylizanse,
przemieszczajace si¢ ze $rednig predkoscig ok. 11 km/h, nie mialy
szans z nimi konkurowa¢. Z powodu wielkiego zapotrzebowania
na wagony dla podréznych po$piesznie przerabiano na nie karety
lub powozy, w ktérych mocowano kola z obrzezami umozliwia-
jacymi utrzymanie si¢ na torach. W USA pierwszy pociag, ktéry
9 sierpnia 1831 roku ruszyl na tras¢ w stanie Nowy Jork, skiadal
si¢ ze spigtych lancuchami dylizanséw. Pasazerowie, ktérzy nie
zmiescili si¢ w §rodku, jechali na ich dachach.

Zupelna dowolnos¢ w jakosci wagonow pasazerskich sprawila,
ze w 1844 roku angielski parlament uchwalil ustawe okreslajaca
minimalne standardy, jakie powinien spetnia¢ wagon trzeciej klasy.
Musial on mie¢ dach, oslonicte okna i jakies siedzenia. W XIX
wieku to wlasnie Wielka Brytania wyznaczala swiatowe trendy.
Ta sama ustawa nakazywata kazdemu towarzystwu kolejowemu
w kraju wprowadzenie wagonéw z tanimi biletami w cenie jednego
pensa za mile. Wkrétce ,Manchester Guardian” donosil, ze dzigki
temu prawu w czasie Zielonych Swiatek, korzystajac z wolnych dni,
za miasto wyjechalo sto piec¢dziesiat tysiecy oséb. ,Narodziny tego
nowego i taniego $rodka transportu to jakby zalozenie na tydzien
skrzydel wiatru przykutemu wyrobnikowi, ciezko pracujacemu
mechanikowi i przysrubowanemu do miejsca sprzedawcy” — eks-
cytowala sie gazeta. Brytyjczycy szczegdlnie ttumnie lubili jezdzi¢
do miast nadmorskich. Dzigki temu szybko przeksztalcily si¢ one
w miejscowosci turystyczno-wypoczynkowe, a ich liczba syste-
matycznie rosta.

Sklady przemieszczaly sie po torach coraz szybciej, co poczatko-
wo wzbudzalo sporo obaw. ,Bylem $miertelnie przerazony, zanim
pociag ruszyl. Z nerwéw wydawalo mi sie, ze zemdleje z niemoz-
nosci zatrzymania tej okropnej rzeczy” — opisywal przyjacielowi
w 1842 roku szkocki historyk i pisarz Thomas Carlyle swe wrazenia

29
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z podrézy. Ale wigkszos¢ ludzi, pomimo poczatkowych oporéw,
bardzo szybko przyzwyczaila si¢ do nowego wynalazku i nauczyla
z niego korzysta¢. Moda na kolejowe wycieczki ogarneta catg Euro-
pe, co pociagnelo za sobg budowe nowych linii, poniewaz staly si¢
bardzo dochodowym interesem. Ich powstawanie oznaczalo wielka
rewolucj¢ w funkcjonowaniu gospodarek i aparatu administracyj-
nego panstw. Zmieniala si¢ tez mentalno$¢ zwyklych ludzi i ich
znajomos¢ swiata. Pokolenie wezesniej przecigtnemu zjadaczowi
chleba pokonanie stu kilometréw jawilo si¢ jako petna niebezpie-
czefistw wyprawa. Nagle takie wydarzenie stalo si¢ codziennoscia.
Masowe przemieszczanie si¢ ludzi wplywalo na wszystkie dzie-
dziny zycia. Pojawienie si¢ polaczen kolejowych zmienilo kulture,
stroje, stosunki spoleczne, sposéb myslenia etc. Jesli w 1830 roku
na terenie pézniejszej II Rzeszy Niemieckiej pociagi przewozily
rocznie okolo miliona pasazeréw, to siedemdziesiat lat pézniej juz
péltora miliarda.

Najpierw na Starym Kontynencie, a potem na calym $wiecie
dokonala si¢ rewolucja, niemajaca precedensu. Miala ona jedna
slabg strong: pociagi musialy si¢ poruszac po szynach. Nawet coraz
gesciejsza sie¢ polaczeni nie mogla tego zmieni¢ — koleje wykluczaly
indywidualne przemieszczanie si¢ w dowolnie wybranym przez
pojedyncza osobe kierunku. Niby drobiazg, a cywilizacyjnie majacy
ogromne znaczenie.

L

Przez ponad sto lat préb zbudowania maszyny mogacej poru-
sza¢ si¢ drogami réwnie swobodnie jak powéz po szynach jeden
szczegol uniemozliwial wynalazcom osiagnigcie sukcesu — paliwo.
Kociot parowy udalo si¢ zmniejszy¢ i uczynié lzejszym, jedno-
czes$nie zwielokrotniajac jego wydajnosé za sprawa poprawienia
odpornosci na wysokie cisnienie. Natomiast wegiel wciaz byt ten
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sam. Zabranie w podréz wystarczajacego zapasu takiego paliwa
wymuszalo spore rozmiary pojazdu oraz istotnie zwigkszalo jego
cigzar. Bez szyn zbyt ciezki automobil tatwo ulegal awariom
i stawal sie zupelnie bezuzyteczny na nieutwardzonej drodze. Jako
pierwszy z tym wyzwaniem usilowal si¢ zmierzy¢ w 1769 roku
inzynier Nicolas Joseph Cugnot. Zademonstrowal on wéwczas
francuskim generalom na specjalnym pokazie w Paryzu prototyp
nape¢dzanego silnikiem parowym ciagnika dla artylerii. Trzyko-
towy pojazd, wyposazony w pigédziesigciolitrowy kociol parowy,
wazyl az 5 ton, lecz rozpedzil si¢ blyskawicznie, po czym uderzyt
w $ciane domu, przebijajac ja na wylot. Ten przypadkowy pokaz
sily nie przekonal generaléw i Cugnot nie doczekal si¢ wojsko-
wych zaméwien na swéj ciaggnik. Réwnie male zainteresowanie
wywolala parowa karoca, zbudowana w 1801 roku przez Richarda
Trevithicka, cho¢ mogla pomiesci¢ siedmiu pasazeréw i rozpedzic
si¢ na réwnej drodze do predkosci 8 mil na godzine. Zniech¢cony
wynalazca uznal, iz najlepiej bedzie postawic¢ ja na torach i nieco
przekonstruowaé, by mogla ciagna¢ wagony. Tak powstala loko-
motywa ,Invicta”, o ktérej juz byla mowa.

Sukces w konstruowaniu parowozéw drogowych odniést do-
piero Walter Hancock. Pozazdrosciwszy starszemu bratu, ktéry
opatentowal m.in. gume¢ do Zucia i poriczochy, stawy wielkiego
wynalazcy, zabral si¢ za budowanie parowych dylizanséw, tworzac
maszyny wyprzedzajace swa epoke. Jego omnibus parowy catkiem
dobrze radzil sobie na utwardzonych drogach, przewozac do pigt-
nastu pasazeréw. Dziewigé takich maszyn, nalezacych do firmy
przewozowej Hancocka, od 1828 roku zacz¢lo regularnie kursowaé
najpierw na trasie z Londynu do Bath, a pézniej takze ze stolicy
Wielkiej Brytanii do Stratfordu oraz Birmingham.

Jednak gdy zaczely powstawaé kolejne firmy omnibusowe,
przedsiebiorcy kolejowi wspdlnie z wlascicielami dylizanséw prze-
prowadzili kontratak. Twierdzono, ze pojazdy parowe niszcza drogi



Wydawnictwo WAM

Wszelkie prawa zastrzezone©

32

Rozdziat 1

i plosza konne zaprzegi. Wkrétce wigkszo$¢ miast wprowadzila
bardzo wysokie oplaty rogatkowe za przepuszczanie drogowych
parowozéw. A kiedy i to nie zniechecito uzytkownikéw nowator-
skich pojazdéw, parlament uchwalil w 1865 roku ,Red Flag Act”,
nakazujac, by przed kazda taka maching szedl czlowiek z ostrze-
gawczg czerwong flaga. Ona sama musialaby wigc poruszaé sig
wolniej od dylizansu. Tymi szykanami doprowadzono w koricu
do upadku wszystkie firmy omnibusowe i skutecznie zahamowano
na terenie Wielkiej Brytanii prace nad udoskonaleniem samocho-
déw parowych.

Dopiero dekade po ,Red Flag Act” francuski odlewnik dzwo-
néw Amadeusz Bollée reaktywowal ide¢ omnibuséw. Jego pojazd
o nazwie ,Obeissante” (,Postuszna”) zabieral dwunastu pasazeréw
i przy wadze ok. 5 ton, spalajac na kilometr 2,5 kg wegla, osiagal
predkos¢ nawet 40 km/h. Wyniki jazd prébnych sklonily konstruk-
tora do wyprawy z rodzinnego Le Mans do odleglego o dwiescie
trzydziesci kilometréw Paryza, zeby zaprezentowaé cudo tech-
niki francuskiemu ministrowi transportu. Gdy 9 pazdziernika
1875 roku Bollée wyjezdzal z Le Mans, nie zdawal sobie sprawy,
iz bedzie si¢ musial zmierzy¢ nie z technicznymi usterkami, lecz
z urzednikami. Uprzedzeni o nietypowym podréznym merowie
departamentéw wysylali na granice okregéw swych podwtadnych.
Za kazdym razem Bollée musial ustala¢ z nimi tras¢ przejazdu
i uzyskiwac od nich stosowne zezwolenie na pismie. Z osiemnastu
godzin spedzonych w podrézy wigkszos¢ czasu wynalazca musial
poswieci¢ na zalatwianie biurokratycznych formalnosci. Mimo
to dopial swego i jego wizyta w Paryzu wywolala sensacje. Wkrétce
tez zaczgli si¢ zglasza¢ do Bollée’a klienci chegcy nabyé omnibus
i firma odlewnika dzwonéw przeksztalcila si¢ w pierwsza na swie-
cie fabryke samochodéw. W kazdym kolejnym egzemplarzu kon-
struktor wprowadzal jakie$ ulepszenia. Bollée zdecydowal si¢ m.in.
na umieszczenie kotla i silnika parowego z przodu, pod specjalnie
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zbudowang maska. On réwniez wpadl na pomyst zastapienia tan-
cucha, przenoszacego naped z silnika na kota, walem napgdowym,
stosowanym powszechnie do dzis. Po tych przelomowych zmia-
nach auto Bollée’a o nazwie ,La Rapide” z 1881 roku wazylo tylko
1,1 tony. Co wiecej, wiozac szesciu pasazeréw osiagalo predkosé
63 km/h. Swiat stawat przed samochodami parowymi otworem.
Genialny pechowiec Amadeusz Bollée nie wiedzial wéwezas tylko
o jednym istotnym czynniku. Oto w polozonym na peryferiach
Europy Lwowie polski farmaceuta Ignacy Lukasiewicz uzyskal
ciekle paliwo duzo wygodniejsze w uzytkowaniu i wydajniejsze

od wegla. To ono wytyczylo nowg $ciezke rozwoju calej cywilizacji.

Amerykanie nadciagaja

1

Najwiekszym zawodowym atutem Edwina L. Drake’a bylo prawo
do darmowych podrézy kolejami Pennsylvania Railroad. Otrzy-
mal je w nagrode za wieloletnig nienaganng pracg jako konduktor
i kierownik sktadéw pasazerskich. Byl tak sprawny i energiczny,
ze zyskal sobie przezwisko ,putkownika”. Kazdy, kto go poznat,
z czasem zaczynal nazywa¢ go putkownikiem Drakem.

Kiedy w Galicji Lukasiewicz mial juz pod swym nadzorem
kopalni¢ w Bébrce i dwie rafinerie, putkownik Drake przemie-
rzal Stany Zjednoczone w poszukiwaniu z16z ropy, poczatkowo
na zlecenie wlasciciela spétki Rock Oil, Samuela Martina Kiera,
szumnie nazywanego przez amerykariskich historykéw ,ojcem
przemystu naftowego”, cho¢ gtéwna zastuga Kiera sprowadzala sie
do bycia skapym. Drake’a zatrudnit dlatego, Ze dysponowat on dar-
mowym biletem i nie wymagal zwrotu kosztéw podrézy. Poza tym

bogacz nie mégl znies¢ marnotrawstwa. W nalezacych do niego
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kopalniach soli co jakis$ czas natrafiano na wycieki oleju skalnego
(w Galicji nazywanego olejem ziemnym). Gdy pewnego razu olej
si¢ zapalil, Kier zaczal szukaé sposobu, aby i na nim zarobi¢.

Traf chcial, ze jego chora na gruzlicg Zona dostala od lekarza
w celach terapeutycznych ,olej weglowy”. Byt to pltynny weglo-
wodor, jaki udalo si¢ uzyskaé z wegla kanadyjskiemu chemikowi
Abrahamowi Gesnerowi. Pan Kier zorientowal si¢, ze zona wydaje
sporo pieniedzy na kupowanie czego$, co niezwykle przypomina
mazistg ciecz, ktéra calymi galonami wyplywata za darmo w kory-
tarzach kopalni. Sprébowal wiec sam sporzadzi¢ lek dla gruzlikéw,
oferujac aptekom rop¢ w matych buteleczkach. Jednak zeby pi¢
olej skalny i przezy¢, chory musial mie¢ zelazne zdrowie. Nowe
lekarstwo nie podbito wiec rynku.

Niezrazony tym niepowodzeniem przedsi¢biorca zatrudnil
chemikéw z Uniwersytetu Yale, profesora Benjamina Sillimana
oraz jego syna Benjamina Sillimana juniora. Sporzadzali oni z ropy
mas¢, bedaca pierwsza wersja opatentowanej trzydziesci lat pézniej
(w 1872 roku) wazeliny. Efekt ich pracy niespecjalnie zadowolil
bogacza. Wreszcie, po wielu prébach, udalo si¢ im przeprowadzic,
rok po Lukasiewiczu, proces rafinacji ropy naftowej, uzyskujac
z niej olej zdatny do uzycia w lampach o$wietleniowych. Jego wy-
tworni¢ uruchomit Samuel Martin Kier w Pittsburghu, zakiadajac
wéwezas spélke akeyjng Rock Oil. Odbiorcami produkowanego
przez nig paliwa stali si¢ uzytkownicy lampy naftowej, ulepszo-
nej w 1855 roku przez Benjamina Sillimana jr. Wkrétce pojawili
si¢ w Ameryce inni producenci paliwa do lamp, co zaostrzylo
konkurencj¢. A skoro rynek si¢ rozrastal, najpilniejsza kwestig
stawalo si¢ znalezienie duzych z16z ropy. W tym momencie
bezcenna stawala si¢ pomoc emerytowanego konduktora Edwina
L. Drake’a, ktéry zjezdzil caly wschéd Stanéw Zjednoczonych.

No i mial darmowy bilet.
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To, ze w okolicach Titusville s zloza oleju skalnego, miejscowi
wiedzieli od dawna, bo czasami wyciekal on spod ziemi. Jednak
nie bardzo radzono sobie z jego wydobyciem. Tej sztuki prébowata
dokona¢ spétka Pennsylvania Rock Oil, przemianowana w 1858
roku na Seneca Oil, a zalozona przez prawnika George’a Bissella
i bankiera Jamesa Townseda. Obaj inwestorzy w branzy naftowe;
zjawili sie juz po Samuelu Martinie Kierze i ze wszystkich sil starali
si¢ go z niej wygryz¢. W tym celu podkupili profesora Benjamina
Sillimana jr., ktéry stawe zdobyt dzigki lampie naftowej. Profesor
Silliman zachgcal w wywiadach prasowych do kupowania akcji Se-
neca Oil, poniewaz uwazal, Ze ropa naftowa ma przed sobg ogrom-
ng przyszlos¢. Po tak udanym przejeciu specjalisty od konkurencji
obrotni przedsi¢biorcy podkupili tez pulkownika Drake’a, oferujac
mu po korzystnej cenie czg¢$¢ akeji ich spétki. Byly konduktor za-
inwestowal w Seneca Oil az 200 dolaréw, lecz nie mial powodéw
tego zalowal. Latem 1858 roku pojechal do Titusville. Wystana
tam wczesniej ekipa prébujaca wykopad szyb, zupelnie nie radzila
sobie z osuwajacym si¢ gruntem, co niweczylo wszelki postep prac.
W galicyjskiej Bébrce olej ziemny znajdowal sie tuz pod po-
wierzchnig i Eukasiewicz nie musial si¢ zbytnio wysila¢. Natomiast
w Titusville nalezato zrobi¢ wykop o glebokosci co najmniej dwu-
dziestu dwéch metréw. Po przeanalizowaniu problemu emerytowa-
ny konduktor uznal za konieczne opracowanie nowej technologii,
na co wyprosil od bankiera Jamesa Townseda 5 tys. dolaréw.
Sporo czasu zajeto Drake'owi znalezienie i sprowadzenie do Ti-
tusville silnika parowego, nadajacego si¢ do napedzania duzego
wiertla. Nastepnie zlecil miejscowemu kowalowi Williamowi
Smithowi przygotowanie wiertta na diugiej prowadnicy oraz ze-
liwnych rur, w ktérych owo wiertlo i prowadnica by si¢ znajdo-

waly. W trakcie wiercenia rury mialy by¢ sukcesywnie dolaczane
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do siebie, tak by chroni¢ szyb przed osuwaniem si¢ ziemi oraz

pracujace wewnatrz wiertlo — tworzac co$ na podobieristwo waskiej

studni. Gdy z poczatkiem sierpnia 1859 roku wiertlo Drake’a rozpo-
czelo prace, jej efektywno$é mocno rozbawila gapiéw z Titusville.
Skomplikowanej maszynerii udawalo si¢ w ciaggu dnia wydrazy¢

nie wigcej niz metr szybu. Niezrazony tym emerytowany konduktor
twarda reka zarzadzal swoja ekipa i po trzech tygodniach pracy
z szybu trysnela ropa.

3

»INa tym miejscu Edwin Drake wywiercil pierwszy na §wiecie szyb
naftowy, z ktérego wytrysnela ropa 27 sierpnia 1859 roku” — glosi na-
pis na tablicy zawieszonej przez Drake Well Museum w Titusville.
I dalej: ,Drake z pomoca Williama Smitha, znanego jako »Wujek
Billy«, znalazl rope na glebokosci 69,5 stopy, inicjujac pierwszy
amerykanski »oil boom«, w wyniku ktérego zachodnia Pensylwa-
nia stala si¢ niekwestionowanym centrum wczesnego przemysiu
naftowego”.

Poza préba dorobienia si¢ majatku na ropie naftowej putkow-
nika Drake’a z Ignacym Eukasiewiczem laczy to, ze obaj przeszli
do historii wcale nie z powodu tych zastug, za ktére powinni zostaé
zapamigtani. Lukasiewicz nieodmiennie kojarzony jest z lampa
naftowa, cho¢ sam jej nie zbudowal. Drake’a laczy si¢ z odkry-
ciem duzych zt6z ropy, choé¢ przeciez wielu Amerykanéw przed
nim zajmowalo si¢ jej wydobywaniem. Tymczasem obaj zastuguja
na miano najbardziej niedocenianych wynalazcéw wszech czaséw,
ktérzy opracowali przelomowe technologie. Co wigcej, zaréwno
proces rafinacji ropy Lukasiewicza, jak i metoda wiercenia szybu
naftowego Drake’a w nieco ulepszonej formie sg stosowane do dzis.
To ich réwnoczesne zaistnienie umozliwito wybuch ,naftowe;

goraczki”.
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Poczatkowo mialta ona charakter lokalny i dotyczyla okolic
Titusville. Jako pierwszy dostawy ropy z odwiertu Drake’a zaméwit
Samuel Kier, placac 20 dolaréw za barytke. Wies¢ o tym szyb-
ko obiegata cale wschodnie wybrzeze USA, wzbudzajac emocje
podobne do tych, jakie niegdys rozniecilo odkrycie zlotego pia-
sku w rzekach Colorado. Poszukiwacze fatwego zarobku zaczeli
$ciaga¢ do Pensylwanii, chcac wzbogaci¢ si¢ na oleju skalnym.
Whkrétce co miesigc wokél Titusville powstawalo okolo stu no-
wych szybéw. W koncu liczba czynnych wiez wiertniczych prze-
kroczyla dwa tysigce. Osada, zamieszkana wczesniej przez sto
dwadziescia pie¢ oséb, stala si¢ nagle metropolia. Na szalenistwie
nazwanym , Oil rush” (szturmowaniem ropy) wzbogacili si¢ przede
wszystkim ludzie posiadajacy ziemi¢ w tych okolicach. Stawna
w USA stala si¢ rodzina Egbertéw. W ciagu dekady dzierzawie-
nia swych 13k pobrali od nafciarzy czynsz w wysokosci 10 mln
owezesnych dolaréw (po uwzglednieniu cen i inflacji dzi$ byloby
to ok. 300 mln dolaréw).

Do Pensylwanii w ciagu kilku lat naplynat kapitat wart ok. 200
mln éwezesnych dolaréw. Co weale nie znaczylo, ze drobni naf-
ciarze dorabiali si¢ fortun. Bolesnie przekonal si¢ o tym réwniez
putkownik Drake. Za marne tysiagc dolaréw w 1860 roku sprzedal
wspdlnikom z Seneca Oil swoje udzialy, po czym zaczal budowa¢
wlasne szyby. Jednak z powodu duzej konkurencji nie przynosi-
ty one wielkiego dochodu. Tymczasem w 1862 roku wydobycie
ropy w zaglebiu naftowym wokét Titusville przekroczyto 4,5 mln
barylek rocznie, przez co jej rynkowa cena w USA spadla poni-
zej ceny wody mineralnej. W koricu zaczeto ja nawet przewozi¢
do Europy, bo w Ameryce zabraklo odbiorcéw. Zniechgcony i coraz
mocniej podupadajacy na zdrowiu Drake za grosze sprzedal szyby
i wyjechal do Vermontu. Przypomniano sobie o nim w Titusville
dekadg¢ pézniej przy okazji swigtowania dziesi¢ciolecia pierwszego
odwiertu. W tym czasie Stany Zjednoczone odbudowywaly si¢
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po wojnie secesyjnej i wydobycie ropy znéw stawalo si¢ bardzo
dochodowym zajgciem. Po dluzszych poszukiwaniach bohatera
naftowej rewolucji odnaleziono w New Jersey. Wies¢, ze wegetuje
w biedzie i samotnosci, bardzo poruszyla starych znajomych, kté-
ry wzbogacili si¢ dzieki nowatorskiej metodzie wiercenia szybéw.
Najpierw urzadzono zrzutke, przekazujac Drake’owi 4 tys. dolaréw.
Nastepnie, w 1873 roku, legislatura stanu Pensylwania uchwalita
przyznanie zasluzonemu konduktorowi dozywotniej emerytury
w wysokosci 1,5 tys. dolaréw rocznie, co stanowilo niezbyt wygé-
rowang gratyfikacje za ekonomiczng prosperity Pensylwanii oraz
za to, ze Stany Zjednoczone bardzo szybko zyskaly przewage nad
Europa w najbardziej przysziosciowej galezi gospodarki.
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